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A Xunta promove 0 primelro curso er

RAFAGAS

EFspana de atencion aos familiares

das vitimas de accidentes

conselleira de
Sanidade, Maria José
Rubio Vidal, inaugu-
rou recentemente o
rimeiro curso que se
realiza en Espafia de Atencion aos
familiares das vitimas de acciden-
tes de trafico, organizado pola
Escola Galega de Administracion
Publica en colaboracion coa a
Asociacion Stop Accidentes. No
acto tamén interveu o secretario
xeral da Conselleria de Politica
Territorial, Luis  Vézquez
Rodriguez, coordinador do Plan
de Seguridade Viaria. O obxectivo
deste curso ¢ “achegar a forma-
cién aos profesionais que interve-
flen nas primeiras horas do acci-
dente e proporcionarlles as con-
signas mais axeitadas en relacion
a asistencia dos familiares, mini-
mizando asi o risco de que se
agrave o seu estado emocional e
ofrecéndolles o apoio que preci-
san en cada momento”, dixo
Rubio Vidal.

Para a titular da Sanidade
publica galega, os familiares das
vitimas de accidentes nas estra-
das, non s6 se tefien que se
enfrontar a un falecemento, tamén
as secuelas que en moitas vitimas
poden deixar este tipo de acciden-

A conselleira de Sanidade na inauguraciéon do curso

tes pois “¢ evidente que as lesions
por accidente de trafico constitd-
en un problema de saude de pri-
meira indole”. Maria José Rubio
Vidal ratificou que “tres de cada

dez lesions producidas nun acci-
dente de trafico van ser de caréc-
ter moderado, grave ou moi grave,
e delas, un 56 por cento dos casos
sufrirdn algiin tipo de secuelas.

Ademais, un 3,5 por cento do total
de accidentados tera algtn tipo de
incapacidade profesional como
consecuencias das lesidéns produ-
cidas”.

de trafico

A Conselleria de Sanidade
considera os accidentes de trafico
un dos principais problemas de
saude de Galicia, ademais dunha
importante mortalidade.

Politica Territorial traballa no deseno
dun portal web con informacién
sobre o transporte interurbano

Conselleria de
Politica Territorial,
Obras Publicas e
Transportes, a través
Direccion Xeral de

Transportes, esta a traballar no
desefio dun portal web no que se
aglutinard toda a informacion
sobre o transporte interurbano de
Galicia (que inclue os servizos de

autobus e os ferroviarios).

Unha vez operativo, o portal
actuara como un instrumento de
contidos que servirdan de axuda
aos cidadéns. Nel poderan consul-

tarse as rutas e lifias dos distintos
modos de transporte publico que
funcionan en Galicia, os seus
horarios e outros datos de intere-
se, destacando a posibilidade de
realizar busca das mellores rutas
en transporte publico colectivo
entre distintos puntos de orixe e
destino, incluso combinando dife-
rentes servizos concesionais. A
través da web, os cidadans tamén
poderan realizar suxestions e
queixas sobre o funcionamento do

transporte publico, que serviran a4
Conselleria para desenvolver
actuacions de mellora dos servi-
zos ofertados. Os contidos da
paxina seran presentados tanto en
formato texto como en formato
mapa con visualizacion.

O deseio da paxina sera dina-
mico, cun desefio novo e atractivo,
multilingtie, podendo empregarse
na mesma o galego, o casteldn e o
inglés. Ademais serd accesible a
través de teléfono mobil.
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EDITORIAL

s cuadriciclos son

uns vehiculos que

tefien unha consi-

derable presenza

nas nosas estradas.
Agora son moitos os colectivos
que cren que os seus condutores
deberian posuir un carné que
acreditase que tefien uns cofiece-
mentos suficientes como para
desenvolverse correctamente
polas vias publicas. Nestas paxi-
nas ofrecemos distintas opinions
a favor e en contra. Nos cremos
que tefien todo o dereito a circu-
lar polas vias publicas, pero
demostrando previamente que
se estd capacitado para manexar
unha maquina que pode ser
positiva ou negativa, dependen-
do precisamente da utilizacion
que se lle dea.

O tema da formacion e da
educaciéon dos condutores ¢ un
dos piares fundamentais cando
falamos de Seguridade Viaria.
Asi e todo, podemos ver como
moitos condutores con “licenza”
descofiecen como circular nunha
rotonda, falan libertinamente
polo mobil mentres conducen,
utilizan mal os carris cando hai
varios nun mesmo sentido,

empregan as luces do seu vehi-
culo s6 de 22 horas 4s 8 da mana
(independentemente de se hai
néboa ou sol), o amarelo dos
semaforos non existe... e tantas
outras cousas que cuestionan o
sistema de formacion e avalia-
cion actual dos condutores.
Partindo disto, que con carné
hai moitos que non saben circu-

lar, cremos que € necesario esi-
xir eses coflecementos que
garanten que calquera persoa
que conduza un vehiculo de
motor por unha via publica
demostre que coflece o vixente
regulamento de circulacion e
demostre que sabe desenvolver-
se na practica no trafico real, a
través dunha proba dinamica. A

maioria dos condutores destes
vehicuos en Galicia son persoas
maiores que acceden a este tipo
de vehiculo para evitar precisa-
mente o exame tedrico/practico
que se esixe para obter o carné
de conducir.

Sexamos claros. E mais ren-
dible mercar un coche novo
actual, que podemos encontrar

EiS

Deberian ter un “titulo”
os condutores dos

COIC

por uns 8.000 euros cunha rela-
cion equipamento/prezo/capaci-
dade estupendos, que un cuadri-
ciclo, por uns 11.000 euros. O
aforro e, sobre todo, a diferenza
de produto ¢ importante. O uni-
co atranco ¢ un “papel”. Un
papel que require estudo e prac-
tica. Falamos, como non, do car-
né de conducir.
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AS MASCOTAS

D. Teafico e D. Prudencio

D. Prudencio: As luces son moi importantes, asf e todo hai moitos condutores que parece que non son moi coida-
dosos con elas.
D. Trafico: Temos que insistir na necesidade de levalas luces do vehiculo en bo estado. Pero, ademais, hai

(ue procurar ree(jizar un uso correcto de cada unha das luces. Por exemplo, non debemos agardar ata o
(ltimo momento a prendelas, en casos de luz escasa ou néhoa. Ainda que un non advirta a diferenza
entre levalas luces acesas ou desconectadas, os outros condutores si o notan e agradecen.
D. Prudencio: Na actualidade son moitos os vehiculos que xa vefien
dotados de serie con faros antinéboa. Non obstante podemos
observar nas estradas alg(ins condutores que non fan bo uso
deles?
D. Trafico: A utilizacion destes faros non é nada complicada,
practicamente s0 temos que usar o sentido comdn. Hai que procurar
un uso correcto dos faros e dos pilotos antinéboa, sobre todo do pil%to tra-
seiro, esquecido gran parte das veces. Hai que apagalo cando xa non sexa
necesario, xa que a luz traseira antinéboa molesta moito 6s condutores que
circulan detrds nosa.
D. Prudencio: O ter estas partes do vehiculo en boas condicions non implica ser un grande amante da mecani-
ca. Simplemente é cuestion de ser un pouco curioso.
D. Trafico: Non hai que ser un mecdnico para pasarlle & dpticas un pano cun limpador de cristais, pode valer-
nos 0 que temos para limpar as ventds da casa. Lembremos tamén que uns faros sucios poden chegar a perder
ata 0 75% da stia eficacia cando colleron lama ou outras sucidades presentes nas estradas. En lugar de
iluminar unha distancia de 120 metros, esta pode quedar en tan 56 uns 40 metros.

Coa colaboracion da: Direccién Xeral de Xuventude e Solidariedade da Xunta de Galicia

~

TR ™

Grande Punto e
90 CV Diésel R i
Active E Jaign i (amag =)

A

Opel Zafira ecoM,
un taxi ecoloxico

partir de este mes
hai un cambio na
gamma Diésel do
Grande Punto. As
versions 1.3 16v
Multijet 75 CV Diésel Active
tanto 3 como 5 portas desapa-
receran deixando o seu lugar
as 1.3 16v Multijet 90 CV

Diésel Active. Desta maneira,
o motor 1.3 16v Multijet 75
CV Diésel so estara dispoiiible
no acabado Dynamic e o
motor 1.3 16v Multijet 90 CV
Diésel, como motor mais ver-
satil e utilizable, estard dispo-
nible en Active, Dynamic e
Sport.

flota de taxis de
Madrid serd a pri-
meira do pais que
incorpore vehiculos
propulsados  por
Gas Natural Comprimido. En
virtude do convenio marco fir-

mado pola Comunidade de
Madrid, o Concello, Gas
Natural, @ General = Motors
Espafia, a Asociaciéon Gremial
do Auto Taxi de Madrid ¢ a
Federacion Profesional do Taxi
de Madrid a flota de taxis da

capital sera reforzada con cinco
Opel Zafira ecoM, que emite un
80% menos de 6xido de nitroxe-
no que un diésel e un 25%
menos de dioxido de carbono
cun de gasolina, ademais de non
emitir particulas sélidas.




Freetrack,

0 Seat aventureiro

urismo ao mais alto

nivel: ese foi o

obxectivo persegui-

do polos enxefieiros

encargados de des-
envolver este prototipo. Sen
capota, sen montantes A; no seu
lugar, unha franxa acristalada
continua situada nunha posi-
cion extremadamente baixa e
que lembra de forma intencio-
nada a un Speedster.

O caracter deportivo do TT
clubsport quattro se ve realzado
pola técnica. Os enxefieiros de
Audi potenciaron ao motor 2.0

TFSI superando os 260 CV de
potencia conseguidos no Audi
S3. O catro cilindros con turbo-
sobrealimentacion e inxeccion
directa de gasolina atravesa a
barreira dos 300 CV. Grazas &
modificacion do colector de
admision, este propulsor alta-
mente eficiente pode propor-
cionar unha maior potencia. A
forza transmitese 4s catro rodas.
Con iso, o TT clubsport quattro
¢ o primeiro TT da nova xera-
cién con 4 cilindros que empre-
ga a traccion integral perma-
nente quattro.

eat presentard no
Salén de Barcelona
o primeiro vehiculo
todocamifio da sua
historia: o Altea fre-
etrack. Con este modelo, estré-
ase no segmento dos SUV, un
dos de maior progresion dos
ultimos anos. O novo Altea
freetrack ¢ un dos poucos
monovolimenes compactos do
mercado que se ofrecen con
estética netamente off- road.

Tomando como base o
Altea XL, o novo freetrack
diferénciase visualmente pola
incorporacion das molduras
protectoras en material plasti-
co que recubren nos laterais a
lina baixa da cintura do vehi-
culo, asi como polos paracho-
ques dianteiro e traseiro.

Un dos trazos mais desta-

cables do novo Altea freetrack
¢ a gamma de motores que
ofrece. Duias mecanicas, unha
de gasolina 2.0 TFSI de 200

CV ¢ unha diésel 2.0 TDI de
170 CV, son as encargadas de
mover ao Freetrack en todolos
terreos.

Fiat presenta
o Linea

Saléon de
Barcelona sera o
marco escollido
para a presenta-
cion nacional do
Linea. Tratase dun modelo
compacto, cunha carroceria
de tres volumes, 4,56 m de
longo, unha gran amplitude
interior ¢ un maleteiro de
500 litros. No momento do
lanzamento estara dispofiible
cun motor de gasolina (1.4
8v de 77 CV) e un turbodié-

sel (1.3 Multijet 16v de 90
CV con turbina de xeometria
variable), ambos acoplados a
cambios manuais de cinco
velocidades. En outono ofre-
cerase tamén co 1.4 16v
Turbo de 120 CV que perten-
ce 4 nova familia T-Jet.

hegou o momento de
rejuvenecer ao Opel
Agila. A pesar da sua
compacta lonxitude
de 3,74 m, o novo
Agila ofrece espazo suficiente
para cinco prazas e un comodo
acceso a través das suas 4 por-
tas, segundo o propio fabrican-
te.

Motores: Dous novos moto-
res de gasolina (1.0 litros/65
CV con caixa de cambios
manual de 5 velocidades, 1.2
litros/86 CV dispofiible tamén
con caixa de cambios automati-
ca) € un econdémico e potente
motor turbodiésel de inxeccion
directa common-rail (1.3
litros/75 CV, 190 Nm), que
podera estar dispoiiible con fil-
tro de particulas.

DESGUACE ECOLOXICO
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Adelaida

MichaelSchumach
er e DamonHill
separabaos un pun-
to antes de sairen a
correr a ultima pro-
ba do ano. Desde o primeiro
dominou a proba o Benetton de
Schumacher ata que de modo
incomprensible se bota féra na
esquerda de East Terrace e sae a
bandazos. Hill, que nunca tivo
grande habilidade para adian-
tar, non espera a que as rodas
cochas e algun outro dano debi-
liten o coche do aleman e méte-
selle por dentro. Schumacher
nada madis podia frear a Hill
trancandolle o paso e tornao
contra o muro. O azar quixo
que tronzara un brazo do tridn-
gulo de suspension do auto do
Williams de Hill, que se confor-
mou: “Se soubera o que sei
agora, que el ia tocar o muro e
danar a suspension, esperaba un
pouco e, quén sabe, 6 mellor
agora era campion do mundo.
Pero as carreiras son asi e éche
o que hai”.

Jerch deta

Frontera

combinacion ‘Jerez
— 1997’ transporta
os amigos das
carreiras 4 falca-

truada de
Schumacher a Villeneuve na
curva Dry Sack. Na volta 48
Jacques colle nas verzas a
Michael, que cando se quixo
dar conta tifia o Williams 4 stia
altura polo interior. Coa posi-
cion perdida, o coche encarna-
do resistese e mete a direccion
contra a barriga do coche azul &
vista de todos os que estabamos
vendo como se decidia o cam-
pionato. A reprobable accion do
daquela valorado como piloto
con mellores capacidades técni-
cas valeulle a descualificacion
no campionato e unha imaxe
antideportiva con que cargaria

MUSICA V8

SPRINT MOTOR

Ramén Novo

Carinosamente Xumi, o
grandisimo piloto aleman colleu

fama de perfeccionista,
consistente, habil estratega,
celoso do seu entorno, con
instinto devorador, egocentrista,
de animo inquebrantable,
intelixente, coraxoso,
meticuloso... € unha miga

tramposete. Ninguén ¢ perfecto.

RAMON NOVO

—

o resto dos seus dias na F1.
Quince dias antes en Suzuka
Jacques Villeneuve fora exclui-
do por non respectar as bandei-
ras amarelas por cuarta vez na
temporada; polo tanto,
Schumacher avantaxaba a
Villeneuve por 78 a 77 puntos.
Por incrible que pareza, da gre-
lla saen Ville, Schu e HH co
mesmo tempo: 1°217072. A
primeira curva chegan
Schumacher, Frentzen e
Villeneuve. Transcorridos dous
tercios de carreira coas duas
repostaxes 6 lombo, Villeneuve
lanzase por dentro ¢ Ferrari na
freada a Dry Sack: “Se non o
intentaba, sempre me ia quedar
o sabor amargo da derrota”.
Schumacher non debia contar
con el e instintivamente defen-
de a posicidn torcendo por duas
veces 0 volante contra o ponton
esquerdo do Williams. De
inmediato vefien 4 memoria os
episodios de Adelaide94 con

Damon Hill e mesmo os
Suzukas de Prost-Senna. O lado
malo da curva proxecta o
Ferrari de fronte ata que emba-
zou no banco de area.
Cualificado polos ben-manda-
dos comisarios como un simple
“incidente de carreira”, a evi-
dencia mostrada polos multi-
ples tiros de camara obrigou 6
Consello mundial da FIA a des-
posuir a Michael Schumacher
dos puntos obtidos no campio-
nato por 'conducién perigosa’
coa atenuante de ‘reaccion ins-
tintiva, efectuada sen premedi-
tacion’. Ergo, H-H Frentzen,
subcampién do mundo. Para as
estatisticas, Michael conserva
as vitorias, poles, voltas rapidas
e numero de podios no seu
curriculo persoal, e Ferrari os
puntos de Michael para o sub-
campionato de construtores.
Analizando o sucedido, ten
a sua desculpa que o aleman
tomara unha decision tan huma-

na como resistirse a ser supera-
do por puro amor propio. Unha
maquina nunca cometeria esa
vergonza, a menos que estivera
programada para utilizar recur-
sos antideportivos en situacions
de urxencia. Agora ben, cando
o incidente se converte en prac-
tica cada vez que a situacién ¢é
apurada, compre aparcar a
indulxencia. Para saber se os
campionatos do 1994 e 1997
foron xustos, haberd que espe-
rar a ver como se porta Michael
no futuro.

moraldl0

Non sendo os triunfos dos
primeirizos JensonButton e
FelipeMassa, os podios trans-
mitiron tension entre Fernando
e Michael, os dous pilotos coas
calidades técnicas e mentais

mais contrastadas de toda a
caterva. Todo empezou na
Rascasse, a punto de acabar a
cualificaciéon de Monaco, can-
do Michael Schumacher canga
o Ferrari no medio da curva
sen unha excusa crible para
impedir que Alonso lle birlase
a pole. A cruzadura de cable
emulou manobras anormais
que tifia efectuado o campion
alemédn en Adelaida94 e
Jerez97. Vellos sabios como
Jackie Stewart, Niki Lauda e
Keke Rosberg censuraron de
inmediato a ranciada do hepta-
campiodn. Valeulle incluso a
deslexitimaciéon como presi-
dente da asociacion de pilotos
por parte dos seus propios
compaiieiros os pilotos. Cerca
da noite, despois de declararen
os implicados e de ser analiza-
da a telemetria, a federacion
impuxolle de castigo sair o
domingo atrds de todos.
Ninguén ¢ perfecto.



REPORTAXE

Os microcoches sen
carne na picota

A Direccion Xeral de Trafico poderia esixir unhas probas para conducilos

Fernando Cuadrado
SPRINT MOTOR

—

novidade chega do
maximo organismo
que regula este tema
a nivel nacional.
Segundo un voceiro
da Direccion Xeral de Trafico,
nun futuro préximo aos conduto-
res destes vehiculos poderia esi-
xirselles un permiso de condu-
cién mediante a realizacion dun
exame tedrico e unhas probas

practicas.
O presidente de Automo-
bilistas Europeos Asociados,

Mario Arnaldo, comentou a raiz
desta nova: - “Eu creo que se lles
debe esixir o maximo nivel de pre-
paracion e de formacion aos con-
dutores destes vehiculos. Nun
principio pensouse que estes
microcoches ian ter un grande
éxito entre a xente nova, pero os
auténticos usuarios en realidade
son xente maior, especialmente de
zonas rurais. O nivel de esixencia
para os condutores destes cuadri-
ciclos, 6 igual que para os dos
ciclomotores, debe ser un que
garanta un cofiecemento amplo
da normativa actual, 6 igual que o
correcto manexo do vehiculo”.
-“No noso pais melloramos
bastante na formacion viaria,
pero ainda queda moito por facer.
Un rapaz con 16 anos podia con-
seguir unha licenza de ciclomotor
simplemente cunha declaracion
xurada. Agora isto cambiou e hai
que facer unha proba. A nosa aso-
ciacion esta en desacordo coa ele-
vacion da idade minima para
poder conducir un ciclomotor
dende os 14 6s 16 anos. Por que?
Pois porque o problema non esta

Seguro que os atoparon moitas
veces polas estradas. Son uns
coches pequeninos que tefien

distintas denominacidéns. Nomes
tan dispares como “cochifios”,

“microcoches”,

“cuadriciclos” e

incluso “coches de xoguete”.
Mais non son ningun xoguete,
son vehiculos de motor que
circulan polas vias publicas 1gual
que calquera automobil.

na idade. As estatisticas demos-
tran que subindo o nivel de forma-
cion baixa a sinistralidade. Tamén
é importante a obrigatoriedade de
matricular os ciclomotores. Algo
que non se esixia antigamente”,
engade Mario Arnaldo.

Por outra banda, Iolanda
Villar, voceira de Unimotor,
empresa comercializadora de cua-
driciclos, di que “o usuario habi-
tual do microcoche esta acostu-
mado a conducir por estrada, pois
a maioria deles vefien de conducir

un ciclomotor ou un tractor”.
Iolanda aposta por este tipo de
vehiculos e engade: - “Para nos é
unha alternativa comoda e segura
para xente que non pode acceder
0 carné de conducir polo motivo
que sexa. Circulan pola beiravia
sen molestar. Practicamente no
cento por cento dos concesiona-
rios danselles unhas practicas os
clientes antes de sairen d estrada.
Algo que nds recomendamos a
tédolos nosos servizos comer-
ciais”.

66 Todolos usuarios
deberian ter a
maxima preparacion
e 0 maior
coflecemento posible
para circular polas

vias publicas 99

O presidente da AEA opina
que “tddolos usuarios deberian
ter a mdxima preparacion e o
maior cofiecemento posible para
circular polas vias publicas. Non
entendo por que este tipo de
vehiculos poden ser conducidos
sen pasar o condutor un exame
teorico e unha proba practica.
De feito, un dos moitos atrancos
que tefien é que para arrincar
nun Stop necesitan mdis tempo,
polas caracteristicas técnicas
propias dos microcoches; isto
obriga ao condutor a extremar
todalas medidas e precaucions.
Necesitan mdis tempo para sair

=

ben e mdis campo de vision para
ter controlado que todo estea
despexado. Ou sexa, esta mano-
bra é madis complicada e dificil
que cun turismo, que ten mdis
potencia e, por ende, unha saida
mdis rapida”.

Outras asociacions de auto-
mobilistas din que a seguridade
destes microcoches estd en cues-
tion, sobre todo se teflen un
alcance por detrds, pois a sua
estrutura ¢ madis feble cd dun
turismo actual, e non digamos se
o sinistro ¢ cun todoterreo.
Ainda que isto xa seria outro
tema. A polémica esta servida; a
ultima palabra tena, como sem-
pre, a Direccion Xeral de
Trafico.

SALONES

Carrefera do La Estroda, Km, 3 - MONTOUTO
Teltd: [981) 81 90 80 - Fax: 81 91 24
15894 Sanfiage de Compostela
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Educando en Galicia
as galegas e os galegos
do século XXI

palescola

rede galega de escolas infantis

99 novas escolas piblicas espalladas por todo o pais VICEPRESIDENCIA

29 milléns de euros de investimento e ggo novos postos de traballo XUNTA DE GALICIA
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A Daytona 675
destaca nun dos
segmentos mais
competitivos do
mundo das duas
rodas, as
“SuaperSport”. A
firma britanica
tratou de “ti a t1”
aos consagrados
modelos xaponeses,
entrando pola porta
grande e recibindo
excelentes criticas.

Ray Mosquera
TEXTO E FOTOS

G
iumph pretendeu den-
de sempre, darlle un
profundo sentido de dis-
tincion 4s stias montu-
ras, € neste caso cum-
priu firmemente o seu proposito,
A Daytona leva, un chasis de alu-
minio de dobre viga, que envolve
a parte superior dun estreito e
compacto motor de tres cilindros,
refrixerado por auga con 12 val-
vulas e 675 centimetros clbicos.
O formato e prestacions deste
propulsor son unicos, non sé o
numero de cilindros ¢ inusual na
categoria, senon que tamén, ¢ o
da cilindrada e a inclinacion coa
que vai montado: 23,5 graos.

Distinto sen dubida, e ade-
mais eficaz, consegue unha
potencia maxima de 125 CV a
12.500 rpm. Unha caixa de cam-
bios de seis velocidades e inxec-
cién de circuito pechado Keihin,
completan este equilibrado con-
xunto.

Da suspensién ocupanse as
forquillas invertidas Kayaba de
41 mm completamente axusta-
bles e un amortecedor traseiro de
acumulacion, tamén axustable.

No apartado freos, un cilindro
radial mestre e dous calibradores

de catro pisténs actuan sobre os
discos flutuantes dianteiros de
308 mm, acompafiados por un
disco traseiro de 220 mm e un
calibrador dun s6 piston.

A Daytona 675 monta unha
consola dixital que indica as fun-
cions habituais de viaxe, indica-
dor de marcha e gasto medio de
combustible. Ademais, conta cun
sofisticado crondmetro de voltas,
util para comparar os tempos rea-
lizados sucesivamente por volta
en circuitos, asi como un indica-
dor da velocidade media e maxi-
ma en cada xiro.

Como detalle a destacar, ten
un indicador programable de
cambio, que ilumina sete luces no
contavoltas para saber o0 momen-
to xusto para cambiar de marcha.
Tanto a velocidade do propulsor
como a secuencia de iluminacion
poden ser modificadas.

As stas dimensions son
reducidas, ten unha distancia
entre eixes de 1.392 mm, € o
seu peso en seco ¢ de 165 qui-
los. Todos estes detalles dan
lugar a un extraordinario rende-
mento e a unha afiada estampa
deportiva, que non deixan lugar
para dubidas, ¢ un purasangue e
o seu habitat natural debe ser o
circuito.

Ficha técnica
Motor: ...... 3 cilindros en lifia
Cilindrada

Potencia:
Cambio: ....

Capacidade
Deposito:

s motos deporti-

vas existen, temos

aqui unha clara

proba; nds ama-

molas. Asi e todo
¢ imposible facer unha proba
a un destes “aparellos” por
estrada sen xogarnos os pun-
tos, € o que ¢é peor, a vida. Asi
que, puxémonos O MmMono e
levamos a maquina mais
extrema de Triumph, ao circu-
ito portugués de Braga. Era o
correcto para non defraudar
aos nosos lectores, e desta for-
ma poder sacarlle o maximo
partido a esta preciosidade.
Cunha relacion peso potencia
das mellores na sta categoria
(125 CV/165 Kg) e unha velo-
cidade maxima que ronda os
270 km/h a Daytona ten a
capacidade (cando vai a tope)
de percorrer un quilometro
nuns 22 segundos! Realmente
imos nun artefacto que marca
uns limites moi altos. Ainda
asi tense de tal maneira, que
os amantes das sensacions
puramente moteiras poden
gozar ilimitadamente. A pri-
meira impresion xa € moi boa
pero a medida que se van
metendo marchas tdérnase
nunha sensacion indescritible
de xubilo. Ten un aplomo
excelente, un reparto de pesos
ideal e a sua maior carga no

tren dianteiro, fai que o seu
manexo sexa altamente preci-
so.

As stas suspensions rozan
a perfeccion, ddotana dunha
enorme precision. Transmite
unha boa emocién dindmica
acompafiada de seguridade, e
a altas velocidades a moto
comportase dun modo arro-
gante. A sua posiciéon de con-
ducién ¢é totalmente “R” e os
freos gozan de bo tacto e efi-
cacia. Son moi sensibles e sen
dubida estan 4 altura das nece-
sidades que esta montura esi-
Xe.

O propulsor ¢ altamente
contundente e con moitos bai-
x0s. Ten potencia en todo
réxime e a sua entrega progre-
siva fai que a moto non se
mova nin de mostra de nervio-
sismo algun. No paso por cur-
va ¢ simplemente brillante e
os cambios de direccion fanse
con facilidade pasmosa.

Para colmar toda expecta-
tiva, o cambio € sumamente
preciso, non tivo nin un so
fallo en toda a proba.

En resumo, por 10.600
euros, un pode adquirir unha
moto da que agroma un carac-
ter racing polos catro costados
e a altura de tédalas xapone-
sas, que levan anos marcado a
pauta.
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Todo é estilo no
novo 325
Coupé. A

primeira vista, xa

destaca a sua
lina deportiva
nunha carrozaria
totalmente
renovada,
especialmente
lixeira e, a vez,
moi solida,
grazas a
combinacion
dos materiais
mais novidosos.

Ray Mosquera
TEXTO E FOTOS

.

o deseflo completo
do coche prevalece
unha distinguida
elegancia. A parte
frontal e o habitacu-
lo foron totalmente redesefiados.
A silueta caracterizase polos
pequenos voladizos, unha gran
distancia entre eixes e un habita-
culo moi desprazado cara atras.
Uns pasos de roda moi abomba-
dos confirenlle ao novo 325
Coupé unha expresion da que
emana potencia. A exclusivida-
de que irradia o exterior do
BMW Serie 3 Coupé, continua
no interior A amplitude do habi-
tadculo concibido como automo-
bil de catro prazas, ¢ moi apro-
piada para viaxar e os acabados
son de alta calidade. O cliente
pode personalizar o interior do
seu cupé con diversas combina-
cions de cores de tapiceria, de
guarnecido do teito e dos reves-
timientos laterales.

PROBA

BMW 325 Coupé

No motor de 2.500 cc de seis
cilindros en lifia utilizase mag-
nesio, no bloque, no carter do
cigiiefial e na tapa da culata. As
arbores de levas son tamén de
material lixeiro, polo que foi
posible reducir considerable-
mente o peso. Cos seus 218 CV
e par maximo de 250 Nm, este
propulsor consegue que este
vehiculo acelere de 0 a 100 km/h
en 6,9 segundos e que tefia unha
velocidade punta de 247 km/h.
Para comprobar a excelente efi-
ciencia deste motor, basta men-
cionar que o consumo promedio
segundo norma UE ascende a
apenas 8,4 litros aos 100 quil6-
metros.

Impresions

O novo 325 Coupé brilla pola
sta extraordinaria axilidade e
invita a unha conducion de estilo
deportivo debido 4 stia excepcio-
nal estabilidade e as suas altas

prestacidéns. O propulsor empu-
rra con garantias dende abaixo,
propiciando asi un rendemento
Optimo na zona baixa e media do
contavoltas para logo estoupar
das 4.000 ata zona vermella.
Este motor ¢ moi cheo e progre-
sivo a hora de entregar a potencia
e o conxunto en xeral goza dun
rodar extraordinariamente fino.
A calquera velocidade, a axilida-
de, o agarre 4 calzada e a manio-
brabilidade son exemplares. Os
freos distinguense pola sua gran
capacidade de deceleracion e
gran resistencia.

O apoio da suspension resul-
ta do mais efectivo durante a
conducién deportiva e a direc-
cion € soberbia en tacto e preci-
sion.

En resumo as suas maneiras
sobre o asfalto son plenamente
satisfactorias para o condutor
que gusta, e sabe gozar, de boas
sensacions.

Equipamento de serie

Reprodutor de CD, pinas de
aliaxe de 17 polgadas, lavafa-
ros, luces de xenon, asentos
semieléctricos, volante deporti-
vo de coiro con multifuncion,
climatizador automatico,
paquete para fumadores e sen-
sor de chuvia. Todo isto por un
“modico” prezo de 40.700
euros.

Ficha técnica

Motor: ................ 6 cilindros;
24 valvulas
Combustible:
Cilindrada: ...
Potencia:
250 Nm
6 Velocidades
Traccion: .................. Traseira

Caixa de cambios e freos

caixa de cambios manual de seis marchas vén de
serie no novo BMW Serie 3 Coupé, pero pode optar-
se por unha caixa automatica de resposta moi rapida.

O BMW Serie 3 Coupé leva de serie un sistema de
freos de alto rendemento. Os discos de freo tefien un
gran didmetro, polo que o cupé debe levar necesariamente pinas
de 17 polgadas. BMW ¢ o primeiro fabricante de automoébiles do
mundo en incluir un sistema de indicacion permanente do des-
gaste das pastillas dos freos.

=
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O escaparate

das duas

roda

O pasado mes de abril celebrouse en
Madrid o MMM, “Madrid Mais Moto”, o
maior acontecemento anual do sector das
daas rodas no territorio nacional. Este
evento estaba dirixido ao cidadan e a sta
familia, co obxectivo de promover o uso
das duas rodas, transmitindo valores como
a seguridade, a sostenibilidade, o medio
ambiente e o uso responsabel das duas
rodas asi como o valor engadido que a
moto pode aportar 4 vida cotid da cidade
¢ 4 mobilidade urbana.

Vuelven 1as |
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Xosé Arufe
TEXTO E FOTOS

o

n MMM estaban todo-

los sectores represen-

tados, fabricantes de

vehiculos, accesorios

e compoifientes, asegu-

radoras, financeiras, medios de

comunicacion... e ali presenta-

ron os seus produtos mais novos.

En concreto estiven o dia do

profesional e prensa e puiden

ver varias presentacions e moi-

tas caras coflecidas, entre elas a
de Angel Nieto ou Toni Elias.

Salientaria os seguintes pun-

tos que chamaron moito a mifa

O noso colaborador, Xosé
Arufe, co home 12+1

Tédalas marcas coidaron os detalles ao maximo

atencion. Impresionante o stand
de Fonda, con mais de 1500
metros de superficie e mais de
100 modelos expostos, entre
eles a nova e civica S. Wind 125
e a radical CBR 100 HRC, duas
simpaticas modelos animaban
este stand. Tamén salientaria a
explosiva e espectacular Suzuki
B- King, unha naked que non
pasaré desapercibida, tralos cris-
tais dunha urna, inalcanzable a

super-exclusiva MV Agusta F4
312 CC (Claudio Castiglione)
cun prezo de 106.000 euros.

Tédolos modelos de Bimota
cunha imaxe moi futurista &
igual que a nova gama de
Benelli, e cun toque algo mais
clasico as preciosas Voxan.

En canto ao equipamento
salientaria os stands de Hebo e
Torino con moitas novidades en
cascos e equipamento especifico.

] Fiscal

0 Administrativo
[1 Mercantil

] Laboral
O Subvencions
0 Familia

Teleféno: 981 80 73 01 « Cacheiras s/n, 1°A « Teo (A Corufia)
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XXIII Rali

Ria de Noia

Ainda mando eu!

Duelo Senra-Bamarti? Quizais unha das
incdgnitas da segunda carreira do
autonomico do 2007 era esta: retornaba
o de Dumbria a unha das suas citas
queridas, aspiraba o actual campidn a
reditar a vitoria en Lalin un mes antes.
Mais as tornas foron outras ben
distintas. Razons comerciais —ali corria
alugado o seu 306- mandaron a Senra 6
Pais Vasco. E o de Cuntis sufriu durante
a xornada co cambio do seu Peugeot,
non poidendo en ningun momento

achegarse a cabeza.

; Miguel Cumbraos
FOTOS: J.M.ALVAREZ/S.MOTOR

on estas premisas

Pedro Burgo, retor-

nando 6 galego e

estreando un EVO

VIII, parecia ter o
camifo libre de atrancos para
repetir a vitoria do 2007. Pero
xurdiulle outro Senra, Victor, o
fillo, lider da carreira durante
boa parte da xornada, cedendo
tan s6 ante o experimentado
lucense tras un trompo vesperti-
no no primeiro paso por
Montemuifio. Desta forma e ten-
do que esforzarse moito o cam-
pion de Espafia de grupo N ven-
ceu por segunda vez consecutiva
na proba noiesa.

Os citados problemas de
cambios tan s6 permitironlle a
Barreiro ser terceiro, por diante
dun conservador Luis Vilarifio,
outra vez con males de acelera-
dor no seu Clio. Autor dunha
brillante pelexa con Rico,
“Chelis” Gémez foi quinto e pri-
meiro entre os de serie, por dian-
te do naronés e de Luis Penido,
o compostelan prexudicado por
problemas de freos e caixa de
cambios nos compases iniciais.

A  dureza da cita no
Barbanza cobrouse un total de
55 abandonos, rematando tan so
56 equipos dos 111 que partiran.
Pilotos como Villar, Magarifios,
Grille, Alfonso Garcia, Cotén,

Souto, entre outros, non estive-
ron no parque pechado final por
razons varias. Rey (RACC),
Pazos (Driver Senior), Grandal
(Driver Junior) e Lépez (Montes
Motor) foron os mellores nas
ofertas promocionais.
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Pola tarde Burgo puxo as cousas
no seu sitio e venceu outra vez en
Noia

icia o finado do
meu bo amigo
Antonio
Coleman, organi-
zador de moitas
edicions do rali de Ourense,
que facer coincidir a carreira e
as festas non era boa cousa.
Estabamos a falar dos anos 90
cando a policia municipal vol-
viase tola coa coincidencia dos
coches de competicion, que
buscaban o parque pechado no
corazdn da vila, e a batalla de
flores, un dos pratos fortes das
sinaladas festas do Corpus.

Mais dunha década despois
a infraestrutura do nacional de
asfalto busca amplos espazos
nas aforas ou... os festexos
non coinciden. Pero desas par-
ticularidades non poden esca-
par moitas organizacions dou-
tras probas que sitian nos seus
dias grandes eventos deporti-
VOS como son as citas co
motor.

ATy

ey

Pros e contras

Por Miguel Cumbraos

Noia ¢ un deles. Salvo oca-
sions contadas, que o fixeron
mudar de data, a proba do
Barbanza coincidiu coas popu-
lares festas de San Marcos,
nun abril que sabe a primavei-
ra. Evento sefiero e instaurado.
Un rali que forma parte do
programa e que atrae, sen nin-
gun xénero de dubidas, xente a
esgalla 4 bela vila marifeira.

Pero aqui tamén empezan
os males, como na edicion que
vén de celebrarse. Atascos,
problemas co trafico, coches
de carreiras mesturados con
turismos, axentes do orde que
non dan feito. Analizar estas
cuestions e, sobre todo, pensar
a inxente cantidade de persoas
que move o automobilismo en
Galicia pode contribuir a que
no futuro festas e ralis sigan na
mesma data, pero sen orixinar
os atrancos aqui narrados e
que desluciron o seu desenvol-
vemento.

AD Grupo Regueira

C/ VIA EDISON, 54 - POL. DEL TAMBRE
15890 SANTIAGO (A CORUNA)
Telf.: 981 578 066 - Fax: 981 563 090

www.adgruporegueira.es
comercial@regueira.com
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Nacional de Terra:

Ourense

Racha rota

Treitos moi
revirados e
selectivos, amigos
de propiciar os
abandonos. Asi se
presentaba a
terceira manga do
estatal de terra, con
epicentro na vila de
Ourense,
emprazando as suas
cronometradas nos
concellos de
Barbadas e Toén,
proximos a cidade
das Burgas.

Miguel Cumbraos
FOTOS: SPRINT MOTOR

o

dureza da carreira
galega marcou boa
parte da clasifica-
cion final. Lider
dende a terceira
especial, o andorran Joan Vinyes
(Subaru) rodou rapido e seguro,
facéndose cunha traballada e
merecida vitoria. Ainda que
apretou nos compases iniciais o
catalan Dani Sola rendiuse para
ser segundo, reforzando deste
xeito o seu liderazgo na xeral
provisional. Un incisivo Eduard
Pons foi terceiro nunha lista de
tan s6 dezanove equipos clasifi-
cados, a metade dos que partiran
dende o casco vello ourensan.

ontrastada provincia
de carreiras, co rali
de asfalto como
estandarte, Ourense
sabe tamén o que
sup6n a difusion da sua provin-
cia a través do motor.
Organismos publicos que se
deron conta do soporte que son
as carreiras, apostando decidi-
damente por elas dende hai uns
cantos anos.

Un claro botén de mostra é
o nacional de ralis de terra, que
en pistas desta delimitacion

Parque pechado

— %

O 206 de Enrique Sevilla venceu entre os duas rodas motrices

Reviradas e esixentes as cro-
nometradas pasaron factura a
moitos dos pilotos chamados a
estar nos postos de cabeza. Asi
no discorrer da completa e sole-
ada xornada de competicion
dixeron adeus Lemes,
“Nani”-Roca, Amador Vidal,
Alex Villanueva ou Climent
Domingo, non poidendo tomar a
saida Xevi Pons 6 non ter o seu
Lancer preparado.

Por Miguel Cumbraos

Dando voltas

xeografica lévase disputando
catro anos seguidos. Aqui
triunfou Zuluaga, posterior-
mente os galegos Vidal e
Vallejo, o ano pasado Crivillé e
no 2007 Vinyes. Citas en pistas
de terra, de mais ou menos
dificultade, espectaculo sem-
pre seguido por milleiros de
entusiastas.

Nese apoio decidido hai un
detalle curioso. Primeiro foi na
zona da Gudifia, posteriormen-
te entre a Gudifia e O Barco, o
ano pasado no Barco e no 2007

Tamén se lle pasou factura 6
resto dos galegos presentes, un
total de dez equipos. Tan s6 o
local Francisco Pardo, pese a
problemas inciais de freos, e o
santiagués Pablo Antelo, estive-
ron na chegada, nos postos quin-
to e duodécimo respectivamente.
0O 206 de Enrique Sevilla liderou
as duas rodas motrices, facéndoo
no grupo N o piloto leonés Jorge
Garcia. As motos tiveron tamén

na comarca que engloba a capi-
tal. Forma interesante e salo-
monica de ir dando voltas pola
provincia, para mostrar o que
hai de singular en cada unha
das suas comarcas, € 6 mesmo
tempo aportar espazos para
unha competicidn interesante e
refida.

0 seu protagonismo, sendo o
mellor entre elas Marc Guasch,

que triunfa por primeira vez no
presente exercicio.

Concesionario Oficial

Motocicletas Scooters Quad

Tel. 981561302

C/Triacastela, n®1 Bajo

15703 SANTIAGO
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orprendentemente
nun terreo como a
terra  os  irmans
Vallejo obtiveron a
sua primeira vitoria

nun campionato de Espafia (A
Gudifa, Ourense, 2005). Agora
na sua segunda comparecencia
co Porsche 996 GT no Rali de
Canarias acadaron a primeira

praza da clasificacién da man-
ga estatal, por diante de Fuster
e Puras. Merecido o tifan,
agardando todos que prosigan
os éxitos en vindeiras carreiras

Meira, espectaculo
e afeccion

laro estaba que o
Salon do
Automobil de Vigo
podia captar visi-
tantes con alguin
espectaculo complementario.
O Motorshow foi o ideal, reu-
nindo a mais de 5.000 persoas

ol

nun dos pavilléns do IFEVI e
coas camaras da TVG como
testigos das pelexas nun cir-
cuito en forma de oito. Meira,
“Chelis” Gomez e Amador
Vidal coparon os postos do
pédium, rematando o santia-
gués Luis Penido sétimo.

e R S R
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Luces e
sombras

ouco satisfeito cos
seus tests de pretem-
porada, o ponteve-
drés Celso Miguez
non poido arrincar
mellor a sta terceira experien-
cia nas World Series by Renault.
Sétimo e quinto respectivamen-
te encabezou nas duas carreiras
de Monza (Italia) a representa-
cién espailola, sendo as honras
en forma de vitoria para Aleshin

e Duran. Tres semanas despois a
mala actuacion do seu equipo
prexudicouno en Alemafia, non

poidendo obter nada positivo,
sendo as primeira prazas para
Vettel e Valsecchi.

Mini... maxi

montafia galega,
dividida nos ulti-
mos tempos en
Trofeo e
Campionato,
puxose en marcha nas ramplas
ourensds de Xunqueira de
Ambia. E ese aparello saido

dos talleres de Outeda Racing,
bautizado como Mini
Montifio, fixose coa vitoria
absoluta. Os seus mandos o
campidn galego Benito Varela,
acostumado a pilotar enxen-
dros ben dispares nas costas
autonomicas.

ESPECIALISTAS
EN MOTOS DE

TRREIyAN!

Mantemento
integral do
automaébil

AUTO -ESCOLA

FACEMOS CAMINO

ENSINANDO A
PERCORRELO

VENTA Y REPARACION DE MOTOCICLETAS,
SCOOTERS Y CICLOMOTORES

Revise as fuces
do sew vebiculo

Hérreo n® 23  Santiago de Chile, 34
Telf: 981 56 22 11 Telf: 981 59 58 59

SANTIAGO DE COMPOSTELA

Tino.: 981 052 187
Mavil: 646 531 942

San Marcos, 72
15890 - Santiago

CEPEDA - OZA (TEO)

[ 981 80 70 27 * 696 93 62 72 (MOVIL)




PREZOS COCHES NOVOS

maio 2007

Muewo Audi TT

AUDI A3 desde
ALDI A3 Sportback desde
AUDI Ad desde
AUDI Ad Avant  desda
AUDI CABRID desde
AUDITT Roaaster desde
AUDITT Coupe  desde
AUDI AB desde
AUDIAB Avant  desde
AUDIAG Allroad  desde
AUDIQ7 desde
AUDI AB desde

21.980 €
22830 €
28.800 €
30.100 €
37.000 £
39.280 €
35.280 €
36.110€
38.480 €
54570 €
54.860 €
70.080 €

(106 Brea Hervés

dpa-bras com o emel eesiEsrbrasberees suth o

TEL. 981 56 7 00

PN, R W T

ATOPARA

MERCADO

NESTA

PAXINA

MELLORES
PREZOS DO

AUTOMOBIL

0

DO

Seat Leon

IBIZA dste 11,624 €
CORDOBA  ¢este 13,048 €
LEON dste 16,530 €
ALTEA deste 15,996 €
ALTEAXL  ceste  18.665€
TOLEDO  dmte 18.995€
ALHAMBRA dssie  23.941€

= Brea Motor

FOX desce 10690 €
FOLO desde 11600 €
GOLF dude 15420 €
GOLF PLUS dude 19380 €
BEETLE dede 20123 €
BEETLE CABRIO  dumde 24557 €
JETTA dude 20080 €
PASSAT duce 21840 €
PASSAT VARIANT  desce 23080 €
PHAETON dusde 07360 €
TOURAN dude 21460 €
SHARAN dece 29940 €
TOUAREG dmde 46083 €

@ Brea Hervés

WOLESWARGEIN 7o conce

. - DT

e LRS- B 0T ¥

- i T T B
ety AT P, -, (L BT DL, TARADIRE NS ARG

TEL. 381 55 Z8 04

ENCUENTRA TU PROPIO ESPACID

FABIA deste  11130€
FABIA COMBI desde  13.100€
FABIA SEDAN desde 13100 €
ROOMSTER deste  14.290€
QCTAVIA TRADITION desge 15950 €
OCTAVIA deste  17.300€
OCTAVIACOMBl  desde  21.050€
SUPERB desie 22140 €

&Y Brea Automocion
Tu comes onprss Skodn an Senhegs

v U e pe s orad - smnlasE e vl oo e saeds o
> BH ECHD S TS T - RSN DI VA - T TANTH,

TEL. 981 51 87 37

Modelo Prezo
147 desde  14.950
159 desde  23.900
159 SW desde  25.770
166 JTD desde  37.850
GT desde  23.950
BRERA desde 32,250
SPIDER desde  35.450

APV Motor

Avda. Rosalia de Castro (Milladoiro)
Teo - Santiago
Teléfono 981 53 40 57

O consello

do mes

\4

Mantena os
sentidos na
estrada e non
perda puntos
inutilmente. A
sua seguridade é
0 primeiro.




A ACTUALIDADE DO MOTOR

Todolos dereitos reservados. Esta publicacion non pode ser reproducida ou
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Teléfono 981 801 458

Ruta Rosaliana de Motocicletas Clasicas 2007

Desorganizacion!

7!‘ Xoan M. Pérez

TEXTO E FOTO
verdade ¢ que o
titulo desta cronica
poderia ser calquera
que  significase:
ASI NON! E para
min ¢ moi dificil escribir estas
linas sen deixarme levar polo
arrebato que me causou con-
templar (ou intentalo) a edicidon
2007 da Ruta Rosaliana. Esta
reunion primaveral dos afeccio-
nados 4as motos clasicas de
cardcter anual naceu nun
momento de pouca e dispersa,
no tempo, actividade deste
recanto da cultura e da memo-
ria. O enlace entre a figura da
ilustre poetisa e o mundo das
“clasicas” pretendia dar un pulo
4 recuperacion de parte da
memoria cultural da que tan
necesitado esta este pais. No
principio, a organizaciéon do
evento debia ser coidadosamen-
te atendida para, ano a ano, con-
seguir un maior cofiecemento

ata erixirse na “proba” de moto-  Semella que xa a encontramos, unha sombra. jNegra!

cicletas clasicas do calendario
galego. A mala eleccion da data
de celebracion (erro persistente
todolos anos), a pésima utiliza-
cion das relacions publicas, a
desaparecida e aldraxada imaxe
de “clasica” da Rosaliana, fai
que a dia de hoxe esteamos ante
un “mal plaxio” de actuacidon
cultural e unha espectacular e
diversa xuntanza de “amigue-
tes” que vai decaendo nos anos.
Ou se produce un cambio radi-
cal nas proximas convocatorias,
ou auguramos a desaparicion,
coma a de tantas manifestacions
culturais do pais. Iso si, sempre
podemos convertela noutra feira
gastronomica. Neste 2007 fixo-
se imposible cofiecer os hora-
rios e o percorrido da Ruta sen
estar entre os organizadores.
Como mostra, a foto que acom-
pafia esta cronica. a dunha moto
que quedara despistada nalgun
aparcadoiro. Sefiores do Moto
Club Compostela e afecciona-
dos as Clasicas, reflexionen
sobre o que se esta a facer e o
que se debe facer!

GETZ 1.5 CRDI GL 5P 88 CV

TUCSON 2.0 CRDI STYLE 112 CV

SANTA FE 2.0 CRDI 4X4 112 CV

ACCENT 1.5 GLS 5P 102 CV

SANTA FE 2.0 CRDI 4X4 COMFORT 125 CV

CONCESIONARIO OFICIAL

& HYUNDAI

DICIEMBRE 2005
DICIEMBRE 2005
DICIEMBRE 2004
ANO 2004
ANO 2006

LANCIA YPSILON. FOR YERY YPEILOM

NOYASTAR \ia Edison, 3

KM 0
KM 0

KM 0

>> Exclusivos Vehiculos de Flota <<

EOFLE

XACOBEO MOTOR, S.L.

10.500
22.500
19.000

7.000
24.500

Teléfonos: 981 56 96 32 - 981 56 96 30 — Boisaca - SANTIAGO

SAMNTIAGD DE

COMPOSTELA. Tel.: 981 57 77 78



